Die Stadtverordnetenversammlung hat am 26. Juni
2026 einen Prufantrag der KEHRTWENDE - Bad
Homburg zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf der Freitreppe der Alfred-
Herrhausen-Brucke mehrheitlich abgelehnt.

Warum wurde ein erneuter Sicherheits-Check abgelehnt?
Dabei ging es ausdriicklich nicht um den sofortigen Bau neuer Handlaufe.

Es ging ausschliellich um die Frage, ob neue technische Mdglichkeiten heute eine sichere Nachrlstung
zusatzlicher Zwischenhandlaufe ermdglichen konnten.

Eine der wichtigsten Treppen der Stadt.
Die Freitreppe der Alfred-Herrhausen-Briicke verbindet den Bahnhof mit der Innenstadt.
Sie wird taglich von zahlreichen Menschen genutzt.

Die Treppe besteht aus drei nebeneinanderliegenden Treppenlaufen mit einer Gesamtbreite von rund 6
Metern 20 und insgesamt 32 Stufen.

Handl&ufe befinden sich derzeit ausschlieRlich an den dufleren Randern.

Wer die Treppe in der Mitte benutzt, hat (iber viele Stufen hinweg keinen Handlauf in erreichbarer Nahe.
Davon betroffen sind insbesondere:

altere Menschen,

Gehbehinderte,

Brillentrager,



Reisende mit Gepack,

Eltern mit Kindern,

sowie alle Nutzer bei Regen, Schnee und Gléatte.

Bereits 2021 wurde ein zusatzlicher Handlauf beschlossen.

Die Stadtverordnetenversammlung hatte bereits im Jahr 2021 einstimmig beschlossen, die Nachriistung eines
zusatzlichen Handlaufs zu verfolgen.

Die damals diskutierte Lésung sah einen mittig angeordneten Handlauf vor.

Diese Variante wurde spater verworfen. Als Begriindung wurde angefiihrt, dass sich in den Treppenstufen eine
Beheizung befindet und Schéden an der Konstruktion befirchtet wirden.

Neue Erkenntnisse wurden nicht bertcksichtigt.

Der Prifantrag der KEHRTWENDE verfolgte ausdrticklich einen anderen Ansatz.

Inzwischen liegen neue Erkenntnisse Uber den konstruktiven Aufbau der Treppenanlage vor.

Die Treppe besteht nicht aus einem einzigen Bauteil, sondern aus insgesamt sechs Fertigtreppenelementen.

Zwischen diesen Elementen befinden sich offene Fugen.

Die einzelnen Treppenelemente liegen auf einer eigenen Unterkonstruktion auf.

Genau diese neuen Erkenntnisse waren Grundlage des Prufantrags.

Beantragt wurde ausdrucklich keine bestimmte Bauausfuhrung.

Vielmehr sollte ergebnisoffen untersucht werden, ob zusétzliche Zwischenhandl@ufe unter Nutzung der
vorhandenen offenen Fugen oder einer unabhangigen Unterkonstruktion technisch realisierbar sind.

Die Diskussion in der Stadtverordnetenversammlung.

In der Debatte wurde seitens der CDU darauf verwiesen, dass die Nachriistung bereits im Jahr 2021 geprift



worden sei und sich damals als nicht realisierbar erwiesen habe.

Dabei blieb jedoch unberticksichtigt, dass der aktuelle Prifantrag gerade nicht die damalige Losung erneut
beantragte, sondern neue technische Ansatze zur Priifung stellte.

Auch von Seiten der FDP wurde der Prifantrag zunachst ausdriicklich als sinnvoll und nachvollziehbar
bezeichnet.

Gleichzeitig wurde jedoch erklart, samtliche denkbaren L6sungen seien bereits von den Fachleuten und
Experten des Tiefbauamtes gepriift und als technisch unméglich bewertet worden.

Die KEHRTWENDE hat hingegen in der Debatte mehrere alternative Konstruktionsmaéglichkeiten vorgestellt.
Dazu gehoren insbesondere:

die Nutzung der vorhandenen offenen Fugen zwischen den Treppenelementen,

Befestigungen unterhalb der Treppenlaufe,

sowie vollstandig unabhangige Tragkonstruktionen ohne Eingriff in die Treppenheizung.

Diese Maglichkeiten wurden nach Kenntnis der KEHRTWENDE bislang nicht éffentlich untersucht oder
dokumentiert.

Die Hessische Bauordnung wurde nicht aufgegriffen.

In der Debatte wurde zudem darauf hingewiesen, dass die Hessische Bauordnung Zwischenhandldufe
ausdriicklich vorsieht, wenn dies aus Griinden der Verkehrssicherheit erforderlich ist.

Auch dieses Argument fiihrte nicht zu einer erneuten fachlichen Prifung.

Ein Blick vor die eigene Tur.

Unmittelbar nach der Sitzung wurde auf eine nur wenige Meter entfernte AuRentreppe vor dem
Versammlungsgeb&ude hingewiesen.

Dort befindet sich bereits eine Konstruktion, bei der ein mittlerer Handlauf tber eine eigenstandige
Unterkonstruktion geflihrt wird.

Gerade deshalb stellt sich die Frage, ob alternative Ldsungen fir die Alfred-Herrhausen-Brlicke tatsachlich
technisch ausgeschlossen sind oder ob sie bislang lediglich nicht erneut untersucht wurden.



Warum wurde ein Priifantrag abgelehnt?

Die KEHRTWENDE kann nicht nachvollziehen, warum ein Antrag auf eine erneute fachliche Priifung
abgelehnt wurde, obwohl:

neue technische Erkenntnisse vorliegen,

alternative Befestigungsmdglichkeiten vorgeschlagen wurden,

die Verkehrssicherheit verbessert werden konnte,

und die Hessische Bauordnung entsprechende Zwischenhandldufe grundsatzlich vorsieht.

Der Prifantrag hatte keine Baukosten ausgel6st.

Er hatte lediglich die Moglichkeit erdffnet, die technischen Voraussetzungen erneut und ergebnisoffen zu
untersuchen.

Die KEHRTWENDE wird die Angelegenheit weiter verfolgen.
Denn die zentrale Frage lautet unverandert:

Warum wird eine erneute fachliche Prifung zur Verbesserung der Verkehrssicherheit abgelehnt, obwohl neue
technische Mdglichkeiten und neue Erkenntnisse vorliegen?

Sicherheit darf nicht an einer unterlassenen Prifung scheitern.

Kirsten Baum
KEHRTWENDE - Bad Homburg
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