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KEHRTWENDE - Bad Homburg Datum: 22.09.2026

Stadtverordnetenversammiung
der Stadt Bad Homburg v.d.H6he

Anfrage gemaR § 10 GO

U2-Verlangerung — Brems- und Sicherheitsnachweis fur die offene
Gefallestrecke am Erlenweg vor BW 37

Sehr geehrter Herr Stadtverordnetenvorsteher,

gemal § 10 der Geschaftsordnung der Stadtverordnetenversammlung bitte ich um Weiterleitung der
nachfolgenden Anfrage an den Magistrat mit der Bitte um schriftliche Beantwortung.

Im Bereich des Erlenwegs verlasst die geplante U2 den Tunnel und verlauft anschlieRend auf einer offenen Trog-
bzw. Rampenstrecke bis zum Hohenniveau der bestehenden S-Bahn-Trasse.

Dieser der Witterung ausgesetzte Streckenabschnitt weist nach den aktuellen Planunterlagen eine
Langsneigung von bis zu 45 %o (4,5 %) auf.

Fur einen in Gefallerichtung fahrenden Zug konnen daher neben der Langsneigung auch ungunstige Rad-
Schiene-Kraftschlussverhéltnisse, beispielsweise infolge von Nasse, Schnee, Eis oder Verunreinigungen der
Schienen, Einfluss auf die verfligbare Bremswirkung haben.

Von besonderer Bedeutung ist dabei der weitere Streckenverlauf: Unmittelbar an den Rampenbereich schlieft
sich der Bereich BW 37 unter der S-Bahn-Briicke an. Dort verlauft die U2 eingleisig in einem engen
Gleisbogen.

Damit sind die Bremsverhaltnisse auf der offenen Gefallestrecke nicht isoliert zu betrachten. Zu klaren ist
vielmehr auch, mit welcher Geschwindigkeit ein in Gefallerichtung fahrender Zug den anschlieRenden engen
Gleisbogen im Bereich BW 37 unter den maRgebenden Betriebs- und Stérungsbedingungen hochstens erreichen
kann und ob auch in diesen Fallen eine sichere Spurflihrung gewahrleistet bleibt.

Dies besitzt zugleich Bedeutung fiir die Selbstrettung: Sollte ein mit Fahrgasten besetzter U5-Vierwagenzug
infolge eines technischen Ereignisses im Bereich BW 37 zum Stillstand kommen und gerdumt werden missen,
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kénnen sich bei vollstandiger Besetzung bis zu 736 Fahrgaste im Zug befinden. Der Evakuierungsnachweis
2025 setzt flr einen U5-Wagen 48 Sitz- und 136 Stehplatze und Vierwagenziige an; daraus ergeben sich 736
Personen je Zug.

Nach dem aktuellen Brandschutzkonzept ist flir den eingleisigen Abschnitt ein einseitiger Rettungsweg
vorgesehen; fur diesen ist nach den bereits vorliegenden Unterlagen eine Breite von mindestens 1,00 m geplant.
Der gesonderte Evakuierungsnachweis vom 29.01.2025 untersucht dagegen die Evakuierung der unterirdischen
Station Gonzenheim, nicht jedoch die Raumung eines im BW 37 zum Stillstand gekommenen Zuges.

§ 17 Abs. 5 BOStrab verlangt, Langsneigungen sowie Zug- und Bremskréafte so aufeinander abzustimmen, dass
Zuge auch unter ungiinstigen Betriebsverhaltnissen sicher zum Halten gebracht werden konnen. § 17
verlangt aullerdem eine sichere Spurfilhrung bei den jeweils zulassigen Geschwindigkeiten. (Gesetze im Internet)

§ 36 BOStrab verlangt mindestens zwei voneinander unabhéangige Bremsen. lhre Wirksamkeit muss auch bei
Ausfall der Fahrleitungsspannung gesichert sein. Selbst bei Ausfall jeglicher elektrischer Energieversorgung
der Bremsen muss ein Fahrzeug bei Nutzlast auf allen vorhandenen Neigungen aus der ortlich festgelegten
Streckenhdchstgeschwindigkeit wenigstens einmal angehalten werden kdnnen. (Gesetze im Internet)

Vor diesem Hintergrund bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

1.

Liegt fiir die offene Gefallestrecke am Erlenweg mit einer Langsneigung von bis zu 45 %. (4,5%),
ein streckenbezogener fahrdynamischer und bremsen-technischer Sicherheitsnachweis vor, der
die Fahrt eines U5-Zuges in Geféllerichtung und den unmittelbar anschlieRenden scharfen Gleisbogen
im Tunnelbereich BW 37 berlicksichtigt?

. Welche Geschwindigkeit, Zugkonfiguration und Fahrzeugbeladung wurden diesem Nachweis

zugrunde gelegt, und welcher Bremsweg ergibt sich fir einen U5-Vierwagenzug mit Nutzlast auf der
malgebenden Geféllestrecke?

. Welche ungiinstigen Rad-Schiene-Kraftschlussverhaltnisse wurden beriicksichtigt? Wurden

insbesondere Nasse sowie winterliche Verhaltnisse wie Schnee oder Eis einbezogen, und mit welchen
technischen Annahmen bzw. Kraftschlusswerten?

Welche Brems- und Riickfallsysteme stehen auf der Gefallestrecke zur Verfligung, insbesondere bei
Ausfall einer Bremse, bei Ausfall der Fahrleitungsspannung oder bei Ausfall der elektrischen
Energieversorgung der Bremsen? Welche Rolle spielen hierbei Sandstreueinrichtungen oder andere
Systeme zur Verbesserung des Rad-Schiene-Kraftschlusses?

Wurde untersucht, welche maximale Geschwindigkeit bzw. Restgeschwindigkeit ein in
Geféllerichtung fahrender Zug bei den malRgebenden ungiinstigen Betriebs- oder Stérungsbedingungen
am Ende der Gefallestrecke und bei Einfahrt in den unmittelbar anschlie®enden Gleisbogen im Bereich
BW 37 erreichen kann?

Ist fir diese Geschwindigkeit nachgewiesen, dass der Zug den Gleisbogen im Bereich BW 37 sicher
spurgefiihrt durchfahren bzw. dort sicher zum Stillstand gebracht werden kann, und welche
fahrdynamischen Parameter wurden diesem Nachweis zugrunde gelegt?

Welche Folgen wurden flir den Fall untersucht, dass ein Zug infolge eines technischen Ereignisses im
Bereich BW 37 zum Stillstand kommt und geraumt werden muss? Wurde dabei die Selbstrettung
eines vollstandig besetzten U5-Vierwagenzuges mit bis zu 736 Fahrgasten Uber den dort vorgesehenen
einseitigen 1m breiten Rettungsweg berticksichtigt?
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8. Liegt hierfur ein gesonderter Evakuierungs- bzw. Selbstrettungsnachweis fiir BW 37 vor? Falls ja,
wann wurde dieser erstellt, welche Rettungswegbreite wurde zugrunde gelegt und mit welcher
Personenzahl wurde gerechnet?

9. Von wem wurden die fahrdynamischen, bremsentechnischen und gegebenenfalls hierauf bezogenen
Sicherheitsnachweise erstellt, und durch welche zustandige Stelle wurden sie gepriift bzw.
bestatigt?

Ich bitte darum, die flr die Beantwortung maRgebenden fahrdynamischen und bremsen-technischen
Berechnungen bzw. Nachweise einschlieBlich der zugrunde gelegten Annahmen zu Geschwindigkeit,
Fahrzeugbeladung, Kraftschluss, Bremsverfiigbarkeit und Einfahrgeschwindigkeit in BW 37 sowie einen
gegebenenfalls vorhandenen Evakuierungsnachweis fir BW 37 zur Verfugung zu stellen.

Begrundung

Mit dieser Anfrage wird nicht unterstellt, dass die vorgesehene Strecke oder die eingesetzten Fahrzeuge die
Anforderungen der BOStrab nicht erfiillen oder dass es im Bereich BW 37 zu einer Havarie kommen wird.

Geklart werden soll vielmehr eine konkrete ortliche Abfolge: Ein in Gefallerichtung fahrender Zug befahrt
zunachst eine offene, der Witterung ausgesetzte Strecke mit einer Langsneigung von bis zu 45 %o (4,5%) und
erreicht unmittelbar anschliefend den engen Gleisbogen im Tunnel-Bereich BW 37.

Gerade fiir diese Kombination soll nachvollziehbar sein, wie die sichere Bremsung und Spurfiihrung auch
unter ungunstigen Betriebsbedingungen nachgewiesen wurde und welche Sicherheitsbetrachtung fiir
den Fall eines auBerplanmaBigen Stillstands im anschlieBenden BW 37 besteht.

Dies entspricht § 17 Abs. 5 BOStrab, wonach Langsneigungen sowie Zug- und Bremskréafte so aufeinander
abgestimmt sein mussen, dass Zlige auch unter ungunstigen Betriebsverhaltnissen sicher zum Halten gebracht
werden konnen. (Gesetze im Internet)

Die Fragestellung hat in Bad Homburg auch einen historischen Bezug.

Am 18. Mai 1930 kam es auf der damaligen Saalburgbahn bei der Talfahrt nach einem schweren Unwetter zu
einem schweren Unfall.

Nach der seinerzeit veréffentlichten Untersuchung wirkten dabei mehrere Umstande zusammen:

eine teilweise aufgehobene elektrische Bremswirkung, ein wahrend der Bremsung ausgefallener Sandstreuer
sowie Regen und Sturm. Der von der Saalburg talwarts fahrende Zug konnte auf dem zur Verfiigung stehenden
Bremsweg nicht mehr zum Halten gebracht werden.

Der historische Unfall ist mit heutigen Fahrzeugen und Sicherheitssystemen nicht vergleichbar. Er verdeutlicht
jedoch, weshalb bei einer offenen Gefallestrecke nicht nur einzelne Komponenten, sondern auch das
Zusammenwirken ungunstiger Kraftschlussverhaltnisse und technischer Riickfallebenen betrachtet werden sollte.

Mit freundlichen Griilen
Kirsten Baum

Anlage 1: A5_Blatt1_Héhenplan-001 (ohne MaRstab)

KEHRTWENDE - Bad Homburg Ferdinandstrale 3A Telefon: 06172 — 8573255
unabhéangige Biirgerliste 61348 Bad Homburg Mobil: 0179 - 6352015
Kirsten Baum www.b-0-ing.de E-Mail: kiba-hg@gmx.de
Stadtverordnete www.alt-gonzenheim.de Web: www.kehrtwende-bh.de

Seite 3


http://www.kehrtwende-bh.de/
mailto:kiba-ffm@gmx.de
http://www.alt-gonzenheim.de/
http://www.b-o-ing.de/
https://www.gesetze-im-internet.de/strabbo_1987/__17.html?utm_source=chatgpt.com

uel-09\64NquOL PRETZTLNELL\ UYL\

35

92022064 WP Jnppueay
v S

LAHOSTIESIONKYELOVIS

aOHES
0 W :0EE ASYY
13YoH
b
d

nuyeqipeys Jap Bunuabugiuap

uap ‘yanguesy

AL 2]
255 =

ELBR L)
049'8 =1

£
956 900n =

vvf

ww gg=n

(RS

_:::.:m@m,ﬁ.

+J35SBJBAUR]Y
i A% Bunssawsan
44 1A%Q Gunssawsan,

worpeg| _ssiseien sawee|  NaovIaNnED

m apu

nssejseiiey e axbnpeegy | 0

ez = 13
snersny = 1y

aos 0B = S
a5 oy = Su

s o0 s

!
!
H

_
4

PRSP )
1M / U3gean

P53 4]
IPH / usgeay

T —

JauwnusysaMneg

Suy/4 s aenneg
besyqeuapog
Beayjnevspog
uyequyey 4say

n2Iaq0I34 4045

30N3931

0S 1 W Z Xew siq 3jey)s,

(£V 3ddnug 290 MST-ALZ Y2eu)

13pUBI2AGIOSAR]IRYISY0Y Y1
HIIMNEGZINIS 7N J2P 24RSPNS

969°€69+0 = Wy

W90ESL = MN
W9EQ0- = €
woooLl =84
wopoy =eJ

-]|eyas) puep Japo unez ‘gs Jagn wo'y siq
Z|nYaSSUISOY 7 J3p 3113SPNS

€V 3ddnig 2 'MST-ALZ Weu
PpuaJalquosqejeyasydoy) 0S Jagn wo'y siq
03 120 43P 24135pJON

puemz|nyassuol
wsgy  =agN - g
w2 L

USL =M1, 0909 =M
L79%0 wy-neg

pequiog

uap Jaqn Bunaynysaqnuyeg-n

0% N Jamneg

L - v
wors  =H - W
- o=m - =M

9ZE+0 51 61290 UoA  wpi-neg

WIaYU3ZU0D UOLjR}S HaaMNeqIaLUNL

GE "IN Jamneg

FTTE
005624
1 6710121 3 E‘&
) 00771 SE9=1 E= 569951
= (%
PN 00056y
¥, 005974
H 0§ 5 PO 5 & & 5 £ E £ F A & S5 : 5 £ z
s &5 3 & 23 3 = = S 3 8 = 8 £ 5 € B S o o = = Z
5 2 £ 2 =i 2 s 2 = g 2 = £ F 2 28 = 8 L2 § B 3 &
] 23 5 8 28 g 9 4 2 8 8 5 & & s 83 = 3 SE S 3 z &
T T T
' ' i
' 1l 1
T T T
' + )
——t g " ||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| :
LVAER( ' '
1 1 -
w gy = -y
44aMneqbou
{Laidl) e
n pns
NE-ZINS nes
PURMZ{NYISSUOISIIOY
.N: .mom Ilom /0% | 6unauny aqn-ysequiog
05L40 o0 090 05540 00540 15640 00€+0 05040
" 1 | ’ h h h |
f f i
Pt g g : I I N : P :
EO ] g 5 28 H 8 g £ H § FE H 3 25 3 ] 8 H 2 £E ]
: H R ] s R H ‘] s g3 : & & LR L] TR g & H 83:8 3 2: s 3 H & gace
S 2 g 2 23 H #2838 g 2 g L H 2 g g 2 £88s88 82 83 g H 2 g $82¢s 2 g8 25 2 H g 32583
2 8 2 g ¢2 g a0 g 5% 3 3 iF 3 £ H £z = E E £ H EE B X z 3 3 5 EEREy
F & E 3 R3 £ SE8 3 £8 3 3 82 - H 8 28 2 % H # § i¢8 28 H # H g 3ussl
-
) 2 A
NERY ws3 - 5
i . i 2
7 A i i £y w
9%, B S H i
20 22
£5
¥s
¥
wgl = H
i 50L= N i3
b s ) 7 wiayuazuoy uolge.
= €Y 38010 = 90 MST-ALZ (Peu) TN £ HRLEEES
@ 604 30 Jajun w'p @ sig w53 AL ]
A 31RY2S JAPUBIAIGIOSTRIIRYS 4" 2
= -y30y 41u Byaspiag 3puemboa) 7 2
c W
w
g
%
—
= o
2 ALZ Pe0)
© . 3)eY3S JaPUAIBIGIOSER]|BYIS
o u 98T 6EL
-0y ju B1y1aspiaq apuenBos
— S0t oy ju Biyiaspiaq apugnbos)
~N \\\ \\ \\w \\ \~ \\\ 7 \\ Z-113 ONI-Z1¥ ey
SBLBEE0 = Wy N w087 $1q Z4nyassbuniyniag
W0ELL = MN
45 wegoD
w061
{zn 42p w058
aspaoN
MS130 [1519+0 519 0L5+0 W]
e 10L5+0 519 57590 W)
A0S RIS bunjialuyed any 8YEI5+0 = uY
A peni s Zingssbunyniag 00797 = N
70 43p 2y135pJ0 w =
20 $3p aaspJoN (L il e
0'975+0 w3-neg| -e
6V 20D T NS T ALZ Bamuayz, wionaz; =e 20607000 = wy
26U pUaIAIGIOSGe]IeYISYa0y) 16 iodjauun] woLgLIL= MN
05 4300 WGZ S1q puen wegED- = @
~2inyasuseT 7 Jap 34PSPION wL966E = ey
€ w0z =eJ




