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Als ,sicherer Bereich“ ist vorgesehen:

e Tunnelportal ,Gotenstrale” bei Bau-km 0+190 bis 0+220 mit beidseiti-
gem Fluchtweg Uber das anschlieRBende, etwa 80 m lange Trogbau-
werk und Treppe zum Gehweg tber die ,Quirinstrale” bzw. freiem Zu-
gang zur P+R Anlage ,Am Alten Wehr* bei Bau-km 0+100 bis 0+103

e Treppe zur Stadtbahnstation Gonzenheim auf der Nordseite der
wFrankfurter LandstralBe” bei Bau-km 0+220

e Treppe zur Stadtbahnstation Gonzenheim auf der Sudseite der
.Frankfurter Landstral’e“ bei Bau-km 0+325

¢ Nottreppenraum am Portal ,Erlenweg” bei Bau-km 0+545 am westli-

chen Tunnelende (B=1,8 m,L=1,35m)

e Treppe am Ende des Trogbauwerkes im Bereich ,GotenstralRe” (B =
2,0 m, L =1,35 m) bei Bau-km 0+220

Die Treppenanlagen sind auf der Sudseite der ,Frankfurter Landstralle* bei
Bau-km 0+325 (Zugang von Westen) und bei Bau-km 0+490 (Zugang von
Osten) geplant.

Zuséatzliche Fluchtwege sind in den eingleisigen Tunnel- und Trogbauwerk-
Bereichen einseitig und bei den zweigleisigen Tunnel- und Trogbauwerk-Be-
reichen zweiseitig zwischen Zug und Tunnelwand auf der Standflache des
Sicherheitsraumes vorgesehen. An dem Ubergang ist eine Gleisquerungs-
moglichkeit aus nicht brennbarem Material vorzusehen. Der lichte Abstand
zwischen dem stehenden Fahrzeug und der Leitrichtung an der Tunnelwand
in Héhe der Gehflache betragt mindestens 85 cm (Fluchtwegbreite). Der in
der Fluchtwegbreite enthaltene Sicherheitsraum zwischen den fahrenden Zi-
gen und der Tunnelwand betragt in der Breite 80 cm und in der Héhe 2,20 m.

Die Hoéhe der Laufflache fur die Fluchtwege im Tunnel wird mit 23 cm tber
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Tunnelbereich

Im Tunnel fihren an beiden Seiten l&angs der Tunnelwand Rettungswege
Uber die Laufflachen der Sicherheitsraume bis zu den Tunnelportalen. (Aus-
nahme: Nordseite Richtung Bahnhof Bad Homburg v. d. H6he, hier Lauffla-
che nur bis Bau-km 0+390 durch das Ende der Zweigleisigkeit im Tunnel).
Die Laufflachen sind Gber mehrstufige Treppenanlagen mit den erhéht lie-

genden Bahnsteigen verbunden.

Ab dem Ubergang zur eingleisigen Strecke bis zum Trogbauwerk Erlenweg
wird nur die stidliche Laufflache in diesem Abschnitt verlangert, um den Not-
treppe am Erlenweg zu erreichen. Geplant ist eine Breite des Rettungsweges

von mindestens 1m.

Trogbauwerkbereiche

Die Laufflachen der Sicherheitsraume fiihren ab den Tunnelportalen langs

der Trogbauwerkwande weiter.

Am Tunnelportal ,Gotenstralle” fuhrt der nérdliche Ausgang aus dem Trog-
bauwerk Uber eine 2,3 m breite Treppenanlage zur QuirinstralRe. Der stdli-
che Ausgang aus dem Trogbauwerk fuhrt auf eine P+R Parkplatzflache ,Am
Alten Wehr“. Am Tunnelportal ,Erlenweg"” ist auf der Slidseite des Bauwerks

der Ausgang als Nottreppenraum bei Bau-km 0+546 ausgebildet.

Entlang des Trogbauwerkes ist auf der Stidseite eine Laufflache (eingleisige
Zugfuhrung) im Sicherheitsraum ausgebildet. Sie ist am Ende des Trogbau-

werkes sicher auf eine offentliche Flache zu fuhren.

Rettungswegldangen und -breiten

1. Rettungsweg 2. Rettungsweg

Bereich Lange (m) |Breite Breite (m)
(m)
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